INFORMACJA
PRZEWODNICZACEJ RADY MIASTA OPOLA

o interpelacjach radnych na sesj¢ Rady Miasta Opola w dniu 25 wrze$nia 2025 r.

Na podstawie § 60 ust. 2 uchwaty Nr XXIV/373/12 Rady Miasta Opola z dnia 29 marca
2012 r. w sprawie uchwalenia Statutu Miasta Opola (Dz. Urz. Woj. Op. z 2019 r. poz. 63,
72020 r. poz. 1045), w zalaczeniu przedktadam informacj¢ o interpelacjach radnych.

Przewodniczaca Rady

Barbara Kaminska
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Zalacznik do
informacji o interpelacjach

Radna Elzbieta Bien

W nawigzaniu do interpelacji w kwestii stanu technicznego budynku Niepublicznego
Z1obka "Bajkowo" w Opolu zlokalizowanego przy ul. H. Sienkiewicza 17 oraz ewentualnego
zagrozenia bezpieczenstwa pieszych, Panstwowy Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego
wyjasnil co nastepuje.

W wyniku kontroli przeprowadzonej dnia 02.07.2025 r. w sprawie utrzymania budynku
zlokalizowanego przy ul. H. Sienkiewicza 17 w Opolu, ze szczegdlnym uwzglednieniem stanu
technicznego elewacji, wilasciciel nieruchomosci dokonat wzmocnienie gzymsu znajdujacego
si¢ w narozu budynku pod okapem oraz naprawitl miejscowe odspojenia i ubytki tynku na
elewacji szczytowej przedmiotowego budynku.

Radny Tobiasz Gajda

W odpowiedzi na interpelacje w kwestii zwotania Mtodziezowego Okraglego stotu
W Opolu wyjasniono, ze prace w ramach projektu Urban Lab Opole przebiegaja zgodnie
z harmonogramem. Pracami kieruje koordynator Urban Lab Opole Jacek Kasprzyk.
Realizatorem projektu w imieniu miasta jest Miejska Biblioteka Publiczna. Aktualnie trwaja
prace zwigzane z adaptacjg lokalu, oraz przetargi na jego wyposazenie. W ogdlnodostepnym
sondazu wybrano takze logo UrbanLab. Na parterze budynku Centrum Przesiadkowego dziata
tymczasowo takze punkt UrbanCafe, do ktorego zglaszaja si¢ zainteresowani dziatalno$cia
Urban Lab mieszkaficy, w tym opolska mlodziez i cztonkowie Mtodziezowej Rady Miasta.
Wstuchujemy si¢ w zgtaszane tam pomysty i potrzeby, ktore w miare rozwoju projektu trafig
do wdrozenia. UrbanCafe jest ogolnodostgpne. W obliczu powyzszych faktow trudno odnalez¢
sugerowany przez Pana konflikt, czy nadzwyczajng potrzebe ingerencji ze strony mediatora.
Jak kazdy projekt, takze Urban Lab ma swoich krytykow, badZ osoby, ktore inaczej widziatyby
jego realizacje, nie moze to jednak zatrzymywac jego wdrozenia, tym bardziej, ze wiele osob
bardzo pozytywnie ocenia t¢ inicjatywe 1 pomysty, ktore beda realizowane. Réwniez sposrod
miodych osob, ktore odwiedzity juz UrbanCafe. UrbanLab to projekt partycypacyjny.
Zapraszam zatem do UrbanCafe kazdego zainteresowanego. W UrbanCafe mozna poznac takze
kolejne etapy projektu. Szacujemy, ze oficjalne otwarcie UrbanLab nastapi juz w listopadzie.

W odpowiedzi na interpelacj¢ radnego Tobiasza Gajdy w sprawie pojazdow
dhugotrwale nieuzytkowanych, wyjasniono, ze przeprowadzono kontrole we wskazanych
lokalizacjach. W stosunku do trzech pojazdow, parkujacych przy ul. Ztotej, ul. Niemodlinskiej
na parkingach przy Centrum Przesiadkowym i pawilonie Karo, zlecenie w sprawie ich
usuni¢cia, w trybie przewidzianym w art. 50a Prawa o ruchu drogowym, przekazano do Strazy
Miejskiej w Opolu. W zakresie ul. Wapiennej trwa procedura ustalenia wtascicieli dwoch
pozostawionych pojazdéow. Po ustaleniu danych skierowane zostanie do nich pismo
0 koniecznosci uporzadkowania pojazdow lub ich zabrania. W przypadku braku reakcji ze
strony wlascicieli podjeta zostanie decyzja o ich usunigciu.

Pod koniec roku =zostang ponownie przeprowadzone kontrole na parkingach przy
ul. Niemodlinskie;j.
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Radny Edward Odelga

W odpowiedzi na interpelacj¢ dotyczaca m.in. stanu i prognozy zadluzenia Miasta
Opola, przedstawiono wyjasnienia, ktore pozwola na wlasciwe zrozumienie zapisOw
Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF).

WPF jest dokumentem planistycznym, ktory stanowi prognoze¢ finansowg gminy
W perspektywie wieloletniej. Okresla on mozliwe dochody i1 wydatki miasta oraz
przewidywane przychody i rozchody, w tym kredyty oraz splaty istniejacego zadluzenia.
Dokument ten wskazuje maksymalny poziom dlugu, jaki miasto mogloby osiggnaé przy
zatozeniu realizacji wszystkich ujetych w nim inwestycji, a jednocze$nie peini funkcje
narzedzia zapewniajacego utrzymanie stabilnosci finansowej 1 spelnienie wymogow
ustawowych. Podkreslono przy tym, ze prognoza zawarta w WPF nie stanowi decyzji
0 zaciagnieciu dhugu, lecz wyznacza gorny pulap potencjalnych potrzeb finansowych.

Na dzien 31 sierpnia 2025 r. zadluzenie Miasta Opola wynosi 637 mln zt. W konsekwencji,
kwota 771,7 min zt, o ktorej mowa w WPF, nie odzwierciedla faktycznego obecnego
zadluzenia, lecz stanowi planowany poziom dhugu na koniec 2025 r., przy zatozeniu peinej
realizacji inwestycji finansowanych w catosci lub w cze$ci kredytami 1 pozyczkami.

Dlatego tez rdznica pomigdzy obecnym poziomem zadluzenia, a warto$cig planowang w WPF
moze w praktyce ksztattowac si¢ odmiennie, gdyz ostateczny poziom dtugu bedzie zalezny od
szeregu okolicznosci, w tym od:

[ faktycznego tempa 1 zakresu realizacji poszczegdlnych inwestycji,

[ mozliwos$ci pozyskania srodkéw zewnetrznych (fundusze UE, budzet panstwa),

[ biezacych sptat juz istniejacych zobowigzan, ktére ograniczajg wzrost zadluzenia.

Zgodnie z uchwalg nr XIX/312/25 Rady Miasta Opola z dnia 28 sierpnia 2025 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie uchwalenia Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Opola planuje sig,
ze ogblna kwota dhugu w 2026 r. wzrosnie o 103,5 min zt. Srodki te postuza sfinansowaniu
calodci lub czgéci inwestycji wykazanych w wykazie przedsigwzig¢ stanowigcym zalacznik
nr 2 do uchwaty, jak rowniez przedsiewzie¢, ktore zostaty dopiero wprowadzone w formie
nowych zadan inwestycyjnych, badz przesunigte do wykonania na rok 2026, o czym mowa
w zatgczniku nr 3 do uchwaly.

Z WPF wynika, ze w roku 2026 przewiduje si¢ realizacj¢ szeregu inwestycji (juz nazwanych
i Sci$le zaplanowanych) na tgczng kwotg ponad 374 min zl, z czego cze$¢ zostanie pokryta
Z dofinansowania zewngtrznego, natomiast pozostata cz¢s$¢ bedzie wymagac zaangazowania
srodkow wilasnych miasta zarbwno w postaci finansowania zwrotnego, o ktorym mowa
powyzej, jak 1 przychodow ze sprzedazy majatku komunalnego.

Odnoszac si¢ do zadania pn. ,,Budowa infrastruktury na potrzeby rozwoju transportu
publicznego w Opolu” na kwotg wydatkow majatkowych w tacznej wysokosci 269,7 mln zi,
okreslanego w przestrzeni medialnej jako ,,trasa $rednicowa” wyja$niono, ze zadanie to ujete
zostato w Wykazie przedsiewzieé, stanowigcym zatgcznik do uchwaty nr 111/29/24 Rady Miasta
Opola z dnia 20 czerwca 2024 r. zmieniajacej uchwale w sprawie uchwalenia Wieloletniej
Prognozy Finansowej Miasta Opola. Oznacza to, ze juz od czerwca 2024 r. kwota planowanego
dhugu uwzglednia finansowanie wktadu wtasnego tego zadania ze srodkow zwrotnych.
Ponadto w zakresie kosztow zaciaggnigtych kredytow w roku 2026 na obstuge zadtuzenia miasta
Opola planuje si¢ przeznaczy¢ kwote 44 min zt. Kwota ta dotyczy zarowno kosztow obstugi
obecnie posiadanego zadluzenia, jak i zadluzenia planowanego do zaciagnigcia do konca
biezacego roku i w roku 2026 w zwigzku z realizacja zadan juz ujetych w Wykazie
przedsigwzig¢ WPF.

Wspomniane w interpelacji zadania zwigzane z budowg szkoty na Malince oraz budowg basenu
przy ul. Oleskiej sa w fazie przygotowan i nie sg na chwilg obecng uj¢te w obowigzujacej WPF.
W zwigzku z tym nie mozna wskaza¢ zaktadanej wartos$ci tych inwestycji, zrodet finansowania
ich realizacji, czy tez kosztoéw funkcjonowania ewentualnie powstalych obiektow.
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W kwestii nabycia terenu pod budowe szkoty udzielono odpowiedzi, iz teren na te potrzeby
zostanie zakupiony w obszarze dzielnicy Malinka, natomiast nie lezy w interesic Gminy
wskazywanie konkretnego terenu zanim dojdzie do jego nabycia.

Nadto poinformowano, iz trasa §rednicowa, w ciggu ktorej utworzony zostanie korytarz BRT
(Bus Rapid Transit) bedzie obstugiwana przez dwie linie komunikacyjne — nowg lini¢ 2 oraz
przetrasowang lini¢ 15 (przestano schematy przedmiotowych linii)
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W korytarzu BRT autobusy beda poruszal& si¢ z cze;stotliwoécié} co 5 min (w szczycie
komunikacyjnym), co daje codzienng realizacj¢ okoto 70+70 potaczen w jedng strone.
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W weekendy oraz w okresie wakacyjnym liczba kurséw be¢dzie dostosowana do zmniejszonego
popytu. Przewidywana ilo§¢ pasazerow korzystajacych z tych potaczen wynosi 2,070 min
pasazerow rocznie, redukujac emisje CO2 o 4042,74 T/rok. Utworzenie korytarza BRT bedzie
mialo globalny wptyw na komunikacj¢ indywidualng w miescie.

Utworzenie nowych, szybkich polaczen spowoduje transfer kierowcéw z samochodow
osobowych do szybciej poruszajacych si¢ (i tanszych) autobusoéw BRT, to wptynie na mniejsza
liczbg samochodéw na innych trasach (np. AK-centrum) i zmniejszenie ,,korkow”.

W odniesieniu do niestusznie podnoszonych, medialnych obaw o ,,zakorkowanie” miasta
autobusami, z calg stanowczo$cig wskazano, ze Opole wraz z uruchomieniem BRT nie
zatrzyma si¢ w ,,autobusowych korkach”. Przypomniano, ze zjawisko kongestii drogowej
zarowno w Opolu, jak i w catym kraju nasila si¢ 1 trend ten nie zmieni si¢ bez podjecia
radykalnych krokéw (zamykanie centrow miast dla samochodéw osobowych, drastyczne
podnoszenie cen parkowania, zamykanie ulic i tworzenie tzw. ulic szkolnych, itp). Z obserwacji
pracownikow Wydziatu Transportu i Zrzagdzania Ruchem Urzedu Miasta Opola, a takze osob
zajmujacych si¢ komunikacja we Wroctawiu, Krakowie i Warszawie wynika, ze jednym
samochodem stojacym w korku porusza si¢ przecigtnie 1,2 pasazera. Jednoczesnie jednym
autobusem przemieszcza si¢ od 60 do 100 oséb. Taki samochdd osobowy zajmuje okoto 5 m
(z przestrzeniag przed i za), autobus natomiast od 14 do 21 m. Mozna wigc z calg
odpowiedzialno$cia przyjac jako pewnik teze, ze opolskie (i nie tylko) korki zmiescityby sie do
kilku autobusow, gdyby tylko kierowcy zrezygnowali z ,komfortu” przemieszczania si¢
samochodem (a wlasciwie stania w korku), wigzacego si¢ takze z ucigzliwym i drogim
poszukiwaniem miejsca postojowego.
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